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A - GENERALITES

2. IDENTIFICATION

2.1. MOTEUR (fig. A3)

L'identification se fait par une plaque fixée sur la plague avant moteur.
Elle comporte :

— En A, le type du groupe : RC 12 D.

— En B, le numéro dans la série du type.

2.2. POMPE A INJECTION (fig. A 4)

La marque et le type sont frappés sur la plague 2 fixée sur le corps de pompe.

2.3. INVERSEUR (fig. A5)

La marquage se fait directement par frappe sur le bossage du carter de
I'inverseur au niveau de I'axe de commande(3]}

Il comporte :

— Le type moteur : soit 2 pour le RC 12 D.

— Le type de réduction : soit D pour le RC 12 D.

— Lle numéro d'ordre dans le type de réduction.

Fig. A3

8. CARACTERISTIQUES

Moteur diese! type

Cycle RC 12D

Nombre de cylindres 4 temps (4 stroke)
Alészge (mm) ' 1

Course (mm) . 82

Cylindrée totale (cm®) 100

Velume espace mort (cm?®) s28

Rapport volumétrique gg /

Puissance maxi sur l'arbre 10/CV at 3000 rpm

Couple maxi
Régime sous charge t/mn g,gogﬂ(g argoRlnn
Régime & vide t/mn " 3300
Pompe & injection BOSCH PFR 1K 70A 343/2
Porteinjecteur BOSCH KBA OSD 26/4
Injecteur _ BOSCH DN OSD 21
batterie 12V 60 AH mini
Equipement | démarreur DUCELLIER 61 55 1,25 CV
électrique altenateur PARIS RHONE A 11 M 1428 A 1244 V
régulateur PARIS RHONE YL 415 12 V
 8ens de rotation vilebrequin * SIH (anticlockwise)
Graissage barbotage pulsé - splash type
Refroidissement divect
Inclinaisen maxima 15
Poids moteur sec (kg) 123
" Typa Inverseur AS 16
Rapport de réduction marche AV 23941
Rapport de réduction marche AR 22041
* Rotation sortie marche AV * SH (clockwise)
Rotation sortie marche AR SIH (anticlockwise)
Capacités huile moteur maxi (L)
Capacités huile moteur mini (L) i
Capacités-huile inverseur (L) 0,25

* Observateur placé ‘a l'arrigre du moteur et regardant vers |'avant.



4. COUPLES DE SERRAGE

Goujons de culasse

Ecrous de culasse

Vis de lécheur de bielle

Vis de chapeau de bielle

Vis de contrepoids

Ecrous de palier de vilebrequin
Vis basculeurs

Vis de carter de distribution
Vis en bout de vilebrequin

Vis poulie d'entrainement
Ecrou de volant

Vis toc d'entrainement moteur
Vis de couvercle de volant
Ecrou de pompe injection
Support de soupape injection
Ecrou de porte-injecteur

Ecrou de raccord injecteur

. Inverseur-réducteur sur moteur
Ecrou de tourtead.d'entrainement inverseur
Ecrou de tourteau de sortie
Vis de carter arrigre

5. DIMENSIONS TOTALES

560 (22.04)
400(15.74)
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6. CIRCUIT D’EAU

¥ CIRCUIT DE CARBURANT
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8. CIRCUIT ELECTRIQUE

. .Batterie

. Régulateur

. Condensateur

. Alternateur

. Sonde d'eau

. Démarreur

. Connecteur male

. Connscteur 3 voies
. Protectours

. Robinet - batterie
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15.
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19.

Connecteur femelle
Planche

interrupteur général
Tirette stop
Contacteur démarrage
Voyant - charge
Thermométre d'eau
interrupteur charge
Menchon
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B - MOTEUR

1. DEPOSE DU GROUPE

Pour une intervention assez sérieuse sur le moteur, sa dépose est préférable
at dans la majorité des cas nécessaire comple tenu du manque d’accessi-
bilité des organes & bord des bateaux.
Effectuer dans l'ordre les opérations suivantes :
— Fermer le robinet de prise d’eau a la mer.
— Fermer le robinet du réservoir a carburant,
— Débrancher la batterie.
— Vidanger le circuit de refroidissement et de carburant.
—- Débrancher :
- les connexions électriques en ayant soin de les repérer,
- la canalisation d'aspiration d’'eau de mer et celle de la pompe de cale,
- Ia canalisation d'arrivée de carburant, .
- les des d'accélérati de stop, de décompresseur d distance
et d'inverseur.
-— Désaccoupler la ligne d'arbre et la faire reculer légérement.
— Débrancher le tuyau d'échappement et |'obstruer immé-
diatement si le bateau reste a l'eau.
— Enlever les 4 écrous de fixation du groupe, I'élinguer
et le sortir du bateau (fig. B 1).
— Le moteur étant suspendu, vidanger l'huile moteur et
inverseur.

3. DEMONTAGE BLOC

Déposer :

— le démarreur,

— linverseur,

— le filtre & air,

— la pompe & eau,

— l'alternateur,

— le régulateur,

— la pompe & injection,

— sur les moteurs qui en sont équipés,.le filtre a carburant et la pompe

d'alimentation.

3.1. CULASSE

3.1.1. Dépose

Enlever les raccords d'injection.

Enlever les durites de circulation d'eau et de reniflard.

Déposer le diviseur d'eau, le coude d'injection d’eau et son joint, la

bride d'admission et son joint.
Enlever le cache culbuteurs et son |i0|""-, .
Déposer l'injecteur et sa rondelle dappui.

Dévisser les 4 écrous de fixation de la culasse el sortir celle-ci en la soulevant.

Enlever le joint de culasse.

Récupérer les joints toriques du passage d'eau dans la culasse et du tube

protecteur des tiges de culbuteurs.
Enlever le tube et les tiges de culbuteurs.

Pour éviter que le cylindre ne se déboite, passer un tube sur un des goujons de

culasse et serrer celui-ci sur le cylindre.
3.1.2. Démontage

a) Culbuteurs
Enlever les 2 vis d'arrét (a fig. B2) de I'axe de culbuteur et leurs freins.
Chasser l'axe des culbuteurs avec un jet en bronze.

Retirer I'axe et les culbuteurs en récupérant les rondelles de jeu latéral.

b) Systéme de décompression

2. REPOSE DU GROUPE

Aprés avolr élingué le groupe, descendre celuici et le positionner sur ses
4 plots de suspension.

8’1l s'aglt d'un montage rigide, présenter les tirefonds de fixation en place
dans leurs logements dans les sommiers.

Rebrancher :

— Le tuyau d'échappement ;

— Les différentes commandes ; .

— Les canalisations d’aspiration d'eau et d'arrivée de carburant :

— Les connexions électriques.

Véritier I'alignement de la ligne d'arbre et accoupler,

Bluquer les ecrous de fixation.

Faire le pleia d’huile moteur et inverseur s'il y a lieu.

Régler les différentes commandes.

Av..... ne mettre en marche, ouvrir le robinet de prise d'eau a la mer,
celul du réservoir et purger le circuit carburant.

,Fig. B3

A I'aide d'un chasse-goupille, chasser la goupille (a fig. B3) de fixation de I'engrenage de commande de décompression.

Retirer les circlips b.

Débloquer le contre-écrou (sous la culasse) (1, fig. B 4).
Déwmisser entidrement la vis de tarage (2, fig. B 4).
Ratirer le ressort et le pion de centrage.
Sottir I'axe de décompresseur en tirant sur le bouton de commande (3, fig. B 4).
Véufier si :
— L'engrenage du décompresseur n'est pas gndommageé ;
- Le marteau, l'alésage et I'axe des culbuteurs ne sont pas useés.
Seul, le marteau du culbuteur peut étre poli. Dans les autres cas, il faut
Changer les pléces,
Contréler le degré d'usure de la téte des tiges de culbuteurs (cf. tableau 1,
8.13.),
Soupapes
Disposer la culasse & plat sur une surface plane et propre.
Comprimer le ressort et dégager les 2 demi-lunes.
Sortir le ressort et la coupelle.
Retirar la soupape.
Les guides de soupape peuvent &tre démontés si ceux-ci sont usés.
A Talde du polngon E. 75.50, extraire les guides en les chassant depuis la face
ingérieure de la culasse.
Voir tableau 1 pour les tolérances d'usure,
Contréle de la culasse :
Changer la culasse dans tous les cas suivants :
~ face culasse cbté cylindre voilée,
— surface du couvercle de culasse voilée ou endommagée,
—sldges de soupape trop usés pour étre rattrapés a la fraise,
- flssures entre les siéges de soupapes.




3.1.3. Tableau 1

TOLERANCES CONCERNANT LA CULASSE

Dimensions Tolérances

Désignation en mm maximum
ESpace PBULE ............cvivnviivesense 08 — 09
Epai joint de cul
(n'employer qu'un seul joint) ............. 04 — 1,0
Soupapes jeu (& froid) .................... 0.4
& tiges cOté téte ........0 ... ... ... 7 — 003 0.05
E: —~ 0.04 !
@ tiges cité queue .................. 7 :g-g 0,05
CEIIBLO8 oo s B RSP 31
Angle du siége ....... . 45°
Dépassement maxi . 0,55
(Fige BSN M ovonnonmiommmmmmess o 0,25
Guides de soupapes alésage .............. 74 g-m 0,05
@ extérieur ................ 12 105
. 4+ oon
@ alésage dans la culasse ..[| 12 1 g
= -
o e N L 12 = 0,05
Culbuteurs | deu axial ................... 0.05
Alésage ................... 12 =0 0,05
Rayon du marteau (pas de dé-
formation de la surface d'ap-
T e e e P 8

Rectification du siége de soupape :

Les siéges des soupapes non étanches doivent étre rectifiés au moyen d'une
fraise guide angle 45°, Arréter de fraiser lorsque le siége est sans tache.
Utiliser I'outillage E 75 M 19. '

i14. Remontage
a) Soupapes
Monter les guides de soupapes & la presse en observant une pression minimuimn de 100 kg/em®.
Durant cette opération l'alésage du guide se rétreint.
Le reprendre au moyen d'un alésoir en respectant les dimensions indiquées dans le tableau 1.
§i il est hors tolérance, changer le guide.
Placer les soupapes et contrdler leur dépassement.
Attention ! les soupapes sont repérées : 1 = échappement ;
2 = admission.
Sur la culasse, seul est frappé le repére 1 correspondant & |'échappement.
— Controle de l'étanchéité des soupapes.
Remplir I'une aprés l'autre les. conduites d'aspiration ou d'échappement de gas-oil.
L'étanchéité est correcte si aucun suintement ne se produit.
Huiler la queue de soupape.
Remonter dans V'ordre les ressorls, les coupelles et les deux demi-lunes.

b) Systéeme de décompression.

Placer le premier joint d'étanchéité dans sa gorge sur |'axe (coté bouton de commande).

Huiler 'axe et Fintroduire & moitié. Enfiler le pignon de décompression puis le deuxiéme joint torique dans sa gorge (le huiler auparavant).
Continuer a introduire 'axe jusqu'a pouvoir placer les deux circlips dans leurs gorges respectives. )
Positi le pig de décompression sur I'axe et I'immobiliser par la goupille fendue.

Le levier du décompresseur étant en position O (compression) le méplat (b fig. B 6) de |'axe est orienté vers le haut et le sec
teur non denté du pignon se trouve dirigé vers les tiges de culbuteurs. Introduire le pion de wverrouillage et son ressort,
Visser le bouton de retenue jusqu'a légére compression du ressort (2, fig. B 4). Bloguer le contre-écrou (1. fig. B 4).

¢) Culbuteurs
Placer les culbuteurs & leurs emplacements. Introduire I'gxe. des culbuteurs sans ses joints, Visser sans bloquer une vis dimmabilisation.

— Contrdle du jeu axial. et
A I'alde d'un jeu de cales, mesurer le jeu axial qui doit &tre de 0,05 mm. Mettre des cales si nécessaire entre les culbuteurs.

Il existe des cales de quatre épaisseurs différentes :
01-02-03-05 mm. Quand le jeu axial est obtenu, chasser I'axe pour dégager la gorge du joint torique, placer

ce dernier, rechasser I'axe dans le sens opposé pour dégager la deuxizme gorge, placer le deuxigme joint, position-
ner I'axe. Bloquer les vis d'immobilisation et rabattre les freins en tdle, huiler abondamment les joints et I'axe pour

faciliter I'opération.




3.1.5. Repose

Mettre le joint de culasse.
Monter le tube de protection et les tiges de culbuteurs. Attention, la tige de culbuteur avec collet [échappement) vient sur le levier de basculeur avant.
Placer I'anneau d'étanchéité du haut avec un peu de graisse dans la culasse.
Mettre la culasse en place tout en introduisant les deux tiges de culbuteurs.
Serrer les quatre écrous de culasse en commengant cdté tube, progressivement et en croix 3 8 m/ka.
Régler le décompresseur.
Régler le jeu de soupapé.
a) Réglage du décompresseur.
— Tourner le moteur jusqu'a compression.
— Mettre la manette de commande en position décompression.
— Dévisser le contre-écrou et tourner la vis de réglage de facon que le culbuteur touche juste la tige de soupape.
— Visser la vis de réglage d'un quart de tour et bloquer en vissant le contre- écrou.
Dans cette position, il ne doit pas y avoir de compression.
b) Réglage du jeu de soupape (3 frold seulement).
— Mettre la manette de commande de décompresseur en position com pression.
— Tourner le jusqu'a compressi .
A chaque culbuteur dévisser le contre-écrou. Tourner la vis de réglage pour mettre en contact le marteau et la queue de soupape.
— Dévisser la vis de réglage de 1/2 tour.
— Rebloguer le contre-écrou.
Ce réglage correspond & un jeu de soupape de 0.4 mm. .
p le cache-culbuteur (en le joint si nécessaire). l'injecteur et le porte-injecteur, le coude d'injection d’eau et son joint, la bride d'admis-
sion et son joint, le thermostat, la sonde d'eau, le reniflard.
Remettre les durites de circulation d'eau et les raccords d'injection.

32, PIEDS

Dévisser les 6 écrous de tenue de la plague avant.

Sortir la plaque.
Enl les entretoi et dévi les gouj de plague.

Dévisser les vis de tenue des pieds arriére.

3.3. POULIE AVANT

Dévisser les 4 vis d'entrainement de la poulie.
Sortir la poulie.

34. PLATEAU D'ENTRAINEMENT

Bloquer le volant. Dévisser et sortir la vis centrale. Visser un goujon avec
un point de centre & la place de la vis CHC. Extraire |e plateau avec un extrac-
teur 2 branches (fig. B 7).

35. CARTER DE DISTRIBUTION

Dévisser les vis de tenue du carter. Extraire le carter de distribution a l'aide
du dispositif d'extraction E 75 M 14 (fig. BB). Sortir le carter entretoise.
Extraire ensuite |e pignon d'entrainement du contrepoids (extracteur 2 branches
+ goujon déja utilisé).

36. ARBRE A CAMES

Coucher le moteur sur le volant. Remettre le carter-entretoise. Relever les
basculeurs au maximum et les coincer. Extrairg l'arbre & cames a l'aide de
foutil E 75 M 16 (fig. B 9). Enlever le carter-entretoise.

37. RESSORT REGULATEUR Fig. B7- Fig. B8
Dévisser le bouchon de remplissage d'huile.

Sortir la goupille de retenue et sa rondelle.

Sortir le ressort par la fente prévue & cet effet sur la fourchette,

Au repos, le ressort doit avoir une longueur de 104 mm entre points de

fixation.
Attention au remontage : la boucle inférieure du ressort doit former un J

(fig. B10).

Fig. B9 Fig. B 10



3.8. AXE REGULATEUR

Enlever le circlips extérieur de I'axe.

Retirer I'axe avec l'outil E 75 M8 et une clé plate de 17 (fig. B 11).

Sortir la fourchette.

Contrdler 1'état de surface de I'axe et vérifier le fonctionnement de la four-
chette sur l'axe. Il ne doit y avoir auvcun point dur,

39. PIGNON DE DISTRIBUTION

a) Mettre le moteur debout.
b} Bloquer le volant.
¢) Extraire le pignon avec l'outil E 75 M 2 (fig. B 12).

3.10. REGULATEUR

Sortir :

— la rondelle plastique,
la cloche de régulateur,

— les 4 billes,

Extraire le support des billes au moyen de l'outil E 75 M 23 (fig. B 13) Fig. B 11 Fig. B 12

3.11. VOLANT
Enlever les vis de fixation de I'accouplement. Enlever I'accouplement,

Dévisser I'écrou de volant
Le volant est monté sur un cone : pour le libérer, utiliser un extracteur

Le volant se sépare du céne et peut étre retire.
Attention & ne pas perdre la clavette-disque.

3.12. PLAQUE INFERIEURE

Coucher le moteur vers l'arrigre. Dévisser et enlever les vis de tenue de la plaque. Enlever la plaque et son joint.
3.13 CONTREPOIDS

Déposer les 4 vis et les contrepoids (le plus gros est situé céité volant).

3.13/A CYLINDRE - PISTON - BIELLE

Dégager le cylindre du piston aprés avoir oté le tube de maintien.

— Dévisser et enlever les 2 vis de chapeau de bielle.

— Retirer le chapeau inférieur.

— Retirer I'ensemble bielle-piston vers le haut en inclinant la bielle pour la faire passer par le centrage du cylindre sur le bloc.

3.14 VILEBREQUIN

— Dévisser les écrous de palier arriére, : )
— Extraire le palier en vissant progressivement 2 vis M8 dans les trous diamétralement opposés prévus a cet effet.
— Sortir le vilebrequin en le tirant vers l'arrigre (B 14).

3.15 RECTIFICATION DU VILEBREQUIN

En cas de rectification, le maneton de vilebrequin ne doit en aucun cas
devenir bombé (convexe). Une forme concave de D — 0,02 est tolérée
au milieu du maneton (fig. B 15).

Fig. B 14 Fig. B 15

3.16 PISTON BIELLE

Sortir les 2 anneaux élastiques de I'axe du piston.
Chasser |'axe avec un jet en bronze.

3.17 PLONGEUR GODET
Dévisser |'écrou de fixation du plongeur avec la clef E 79 M 4 (fig. B 16).

3.18 BASCULEUR

Dévisser et enlever la vis tenant 'ensemble (basculeurs et axe) dans
le carter.

Sortir I'ensemble du carter.

Les basculeurs sont montés sur un axe et sont arrétés en translation
par un anneau élastique.

3.19 COMMANDE D'ACCELERATION

Dévisser I'écrou et le contre-écrou du levier (fig. B17).
Retirer le levier et sa clavette.
Chasser |'axe de commande vers l'intérieur du bloc.

Fig. B 17



3.1 . TABLEAU 2

COTES ET TOLERANCES ADMISSIBLES
SUR L'ENSEMBLE PISTON, CYLINDRE, VILEBREQUIN ET BIELLE

Dimensions
Désignation Saiara
Cylindre AlBSBIE  \aiiiaiian i 82 + 00
Rugosité en RE ................ 32
Jeu dans le bloc ................ 0,42 & 046
Piston Dl qrnltigy s o i s e S R 8197 ~0,
Jeu piston cylindre .............. 0,03 a 0,08
Jeu & la coupe des segments neufs. 03 -04
Vilebrequin Diamétre maneton 48 3%
Diamétre réparation .... 4 475 :3'&,’5
Jeu axial L..iiiiiiiiiii s 02203
Bielle Alésage pled .................. 3z rame
Alésage téte .................. 54 *Jom
s f Grl + 0.059
Bague de pied Diam&tre extérieur ............ 32 1 0eh
de bielle Diaméatre Intérieur aprés emman- S
CREMENE . .....'ierecneeaennnn 28} gow
Coussinet de bielle Dlamétre extérieur .............. 54
Diamétre intérieur .............. 48
Largeur . . ..iiiiieiiaeeen- 32 - 0,2
Diamétre intérieur réparation . ... 475

4. REMONTAGE

4.1. ENSEMBLE PISTON-BIELLE

ATTENTION !

Le positionnement du lécheur de bielle par rapport au sens de rotation du moteur conditionne le graissage de celui-ci et, par conséquent, le sens du

montage de la bielle sur le piston. La rainure d'injection sur la téte du piston doit étre montée dans le cylindre coté velant. Pour un observateur placé a I'AR

du moteur et regardant vers I'AV, le sens de rotation du vilebrequin est inverse du sens horaire. L'ouverture du lécheur se trouve alors dirigée vers la droite de

I'observateur (fig. B 18).

a) Lécheur :

—— Prendre le chapeau de bielle et visser |'écrou du lécheur avec la clef E79 M4 au couple de 5 mkg.

b) Piston-bielle :

— Mettre un circlips dans |'alésage du piston. Ce circlips sert de butée lors de I'enfilage de I'axe de piston et évite que ce dernier
ne soit poussé trop loin.

— Engager l'axe dans le piston et la bielle.

— Mettre le deuxiéme circlips.

— Monter la segmentation dans l'ordre du dessin (fig. B 19).

— Respecter l'indication TOP (vers le haut) portée sur les segments.

4.2 VILEBREQUIN

Le passer par l'ouverture du volant et I'engager dans le roulement & rouleaux avant.

Mettre en place le palier arrigre et son joint.

Serrer les écrous de fixation (couple : 3 mkg).

Monter les 1/2 coussinets de bielle en faisant attention & ne pas les rayer notamment avec [‘ongle.
Mettre en place le chapeau de bielle (chiffres repéres identiqgues du méme coté).

Changer les vis de tenue de chapeau de bielle, et les serrer au couple de 6 mkg.

Fig. B 18

| Fig. B 18

4.3. CONTREPOIDS

Placer les contrepoids (le aros cité volant), Serrer les vis de tenue au couple de 6 mkg.
Placer la plague inférieure et son joint, puis serrer les vis de fixation.

4.4, VOLANT

Monter le carter de volant. -

Veillez & ce que les cones sur le vilebrequin et lg volant solent propres. naient ni taches d'huile ni taches de graissage.
Placer le volant. Attention & la clavette disque sur le vilebrequin.

Serrer I'écrou et le freiner en recourbant la tile de sécurité (couple de 60 mkag).

4.41 CYLINDRE

— Serrer les goujons sur le bloc.

— Disposer les segments de fagon que les coupes soient régulierement décalées.
— Huiler I'intérieur du eylindre.

— Poser doucement le cylindre et engager les segments les uns aprés les autres.

45. REGULATEUR

Chauffer le moyeu 4 billes et la rondelle a 70° — 80° environ puis les monter sur le vilebreauin au moven de l'outil EG7T1 M 2a
(fig. B 20).

Mettre les 4 billes en utilisant trés peu de graisse.

Glisser la cloche et la rondelle de glissement,

La cloche doit parfaitement adhérer au vilebrequin (montage glissant),

Monter le joint et le circlips sur l'axe de la fourchette.

Mettre en place la fourchette et enfiler dans le bloc l'axe a l'aide d'un jet en bronze.

Mettre le circlips de retenue de la fourchette.

4.6, COMMANDE D'ACCELERATION

Le remontage s'effectue en sens inverse du démontage,
Laisser un jeu latéral au levier de commande lors du blocage du contre-écrou. Fig. B 20




4.7. BASCULEURS

Remonter en sens inverse du démontage.
Couple de serrage de la vis de tenue : 6 mkg.

4.8. PIGNON DE DISTRIBUTION
Le chauffer & environ B0 — 90°. Le monter 2 |'aide de I'outil E671 M 4A de fagon que le repére de calage de la distribution soit visible de I'extérieur (fig. B 21).

4.9, RESSORT DE REGULATEUR

Monter le ressort de facon que la boucle inférieure forme un = J ». [Boucle circulaire en haut, ovale en bas).
Mettre la rondelle et la-goupille fendue de retenue.

4.10. ARBRES A CAMES

Monter le roulement sur I'arbre & cames.

Tenir les basculeurs en position haute,

Placer I'arbre & cames de fagon que le repére «O» sur la roue dentée corresponde avec celui du pignon de distribution (fig. B 22).

Chauffer légérement le pignon d'entrainement du contrepoids d'arbre & cames. Le monter sur le vilebrequin en faisant correspondre les repéres de calage (fig. B 23).

Fig. B 21

N Fig. B 23

4.11. CARTER DE DISTRIBUTION

Positionner les joints et |'entretoise du carter.

Placer le carter sur les pions de centrage et I'engager dans ceux-ci. Aglr avec précaution pour ne pas endommager les lévres des bagues d'étanchéité.
Serrer les 6 goujons.

Serrer les vis au couple de 3 mkg.

Monter le plateau d'entrainement de la poulie.

Serrer la vis centrale au couple de 6 mkg.

Monter la poulie d'entrainement.

Serrer les vis de fixation au couple de 5 mkg.

4.12. CONTROLE DE L'ESPACE NEUTRE

Contrdler l'espace neutre & l'aide du pont de mesure E80 - D100 M3, du support E80 - M 1 et d'un comparateur.

Le contrdle consiste & mesurer |'espace entre la face supérieure du piston au point mort haut et la face supérieure du cylindre (fig. B 24).
La différence de niveau plus I'épaisseur du joint de culasse donne |'espace neutre qui doit &tre compris entre 0.8 et 0,9 mm,

Par soustraction, on obtient I'épaisseur du joint de culasse a utiliser.

Reposer la culasse.

4.13. PIEDS

Positionner les pieds arriére et serrer les vis de fixation.

Serrer les goujons de la plaque avant.

Mettre les entretoises et positionner la plaque avant.

Serrer les écrous de fixation de la plaque.

Monter le support-de commande a distance du levier daccelératlon

Reposer :

— la pompe a injection,
— la pompe a eau,

— l'alternateur,

— le filtre & air,

— l'inverseur, Fig. B24

— le démarreur,
— pour les moteurs qui en sont équipés le filtre carburant etla pompe d'amorgage.

OB<E(09

5. POMPE A EAU
5.1, FONCTIONNEMENT

a) Pompe de circulation
Elle aspire l'eau de mer au travers d'une crépine et la refoule & l'intérieur du cylindre, puis de la culasse. L'eau est ensuvite injectée dans le coude
d'échappement & la sortie duquel, pulvérisée, elle refroidit les gaz d'échappement.

b} Pompe de cale

Elle aspire I'eau pouvant s’accumuler dans la cale.

Afin d'éviter la détérioration éventuelle de la pompe de cale, qui tourne en permanence, mais n'est pas constamment alimentée, |'entretoise en
céloron qui sépare les 2 corps de pompe comporte une communication assurant le transfert d'une petite guantité d'eau dans la pompe de cale garantissant
sa « lubrification ».

NOTA : la pompe de cale et la pompe de circulation constituent un ensemble entrainé par une poulie unigue. Du fait de I'arbre commun,
rotation sont identiques. Les rotors sont d'égales dimensions, seules leurs duretés différent.

5.2. DEPOSE

— Débrancher les canalisations d'entrée et de sortie de pompe ;
— Détendre l'alternateur et enlever la courroie ;
— Dévisser I'écrou de tenue de la poulie puis enlever celle- ci ;
— R(‘-(‘llpﬁrcr la clavette d’entrainement ;

- Débloquer les boulons de retenue du support sur la plaque avant (B 25);
— Dégager I'ensemble.

5.3. REPOSE

les vitesses de

Mettre I'ensemble en place sur la plaque avant puis serrer les boulons de fixation :
— Placer la clavette d'entrainement sur |'axe :
— Monter la poulie et serrer son écrou de maintien :
— Retendre la courroie.

Fig. B 25



5.4. DEMONTAGE

a) Pompe

— Pour plus de facilité, serrer le support dans un étau;

— Repérer d'un trait, chaque piéce de I'ensemble de fagon a pouvoir aligner
ces repéres au remontage ;

— Déposer le corps de la pompe de cale (fig. B 26-1) ;

— Retirer le rotor de la pompe de cale (repére blanc) ;

- Retirer la plaque entretoise en céloron ;

— Retirer le rotor de la pompe de circulation ;

— Désaccoupler et déposer le corps de la pompe de circulation :

— Retirer l'axe de la pompe au maillet, puis son joint d'étanchéité ;

— Démonter les cames de chaque corps de pompe (les vis de retenue se
trouvent sur la périphérie des corps de pompe).

h) Palier

— Enlever le premier circlips (1 fig. B 27) ; Fig. B 28 Fig. B 27

— A l'aide d'une jet en bronze, chasser par 'intérieur le premier roulement
en prenant appui sur l'entretoise :

— Récupérer |'entretoise ;

— Retirer le deuxiéme circlips, (1 fig. B 28) ;

— Retirer le deuxiéme roulement & l'aide d'un jet en bronze ;

— Lorsque la pompe est totalement démontée, nettoyer les éléments et en
vérifier I'état ;

- Remplacer les piéces défectueuses si nécessaire.

Fig. B28

5.5 REMONTAGE

a) Palier
— Remonter le circlips & lintérieur du palier ;
— Enfoncer le roulement, coté poulie, avec précaution jusqu'a pouvoir replacer le circlips dans sa gorge ;

~— Retourner le palier et bien graisser I'intérieur ;

— Placer I'entretoise puis le deuxiéme roulement ;

— Enfoncer celui-ci & fond en vérifiant bien que I'entretoise reste libre entre les deux roulements ;
— Mettre le deuxigme circlips en place ;

— Engager I'axe de la pompe dans le palier.

b) Pompe

— Enfiler le joint d'étanchéité sur I'axe de la pompe, les ergots en tole (1 fig. B29) doivent s'engager dans leur logement sur I'axe ;

— Remonter les cames sur les corps de pompe (enduire le filetage des vis de pate a joint) ;

— Remonter le corps de pompe de circulation ;

— Mettre en place le rotor de la pompe de circulation (sans repére) ;

— Positionner I'entretoise en céloron [les encoches doivent correspondre aux passaaes des visl:

— Installer le rotor de la pompe de cale (repére blanc). Ce repére blanc permet de différencier les rotors de pompe qui n'ont pas la meme dureté ;

— Remonter le corps de la pompe de cale, blog les 4 boul et les 2 vis d'assemblage.
NOTA : en cas de défectuosité de la pompe de circulation, brancher les canalisations de celle-ci en lieu et place de celle de la pompe de cale. 1l est ainsi

possible au bateau de rentrer pour remise en état du circuit.

l'll’lll\l LAY
dARALARRRRAAL

Fig. B29



C - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1. DEMARREUR

Voir fig. C1
MAT QU 2 o visiaimin s s e b M 4 3 R sre i S0a s i DUCELLIER 1.1. DEPOSE
TNPRL T3 onote e N e b 6155 12V
RAEBIME. 3 oiivivmminmsinisniais 048 200 359 — Débrancher la batterie ;
Puissance : oo 12cey — Débrancher les connexions électriques du démarreur en ayant soin de les
Intensité de pointe : ... .. 450 A repérer ;
Intenalté &n roRAtION & .. .vcccivuiiirrirarasnnin s isnanes 125 A — Dévisser les vis de fixation du démarreur;
Rapport régime démarreur/moteur : .............ocoouiienss 15.4/1 — Dégager celui-ci et le sortir.
Régime moteur pendant le démarrage @ ...............cc00nnn 310 t/mn
1.2. REPOSE
— Graisser abondamment la rampe hélicoidale et I'axe du lanceur de démar- 1.3. DEMONTAGE
— :\:::tr[eg r::’::n::r‘;exuf::!il:g:?m; ' Il n'est pas r dé de dé le démarreur. En cas de mauvais fonc-
— Visser les 2 vis de fixation : tionnement, s'adresser & un électricien ou un Agent RmC.
— Rebrancher les connexions électriques du démarreur ;
— Rebrancher la batterie.
O

Fig.C1

2. ALTERNATEUR

Voir fig. C2.

Marque @ .. ..eiiiiiiiaiiiaa ... PARIS - RHONE 2.1. DEPOSE

Type @ .... oo AT1 Mi4 28A-14Y — Débrancher la batterle puis les connexions électriques de |'alternateur ;
Réf. RmC : ..... ... D048 200 352 — Débloguer le boulon de fixation de I'alternateur sur la plaque avant;
Puissance nominale : 336 W — Dévisser les boulons de la bride de tension ;

Intensité de charge & 1000 t/mn : .................... 2A Enlever la courrcie d'entrainement ;

a 2600 t/mn :
Rapport régime moteur falternateur :

— Enlever le boulon de fixation ;
— Enlever l'alternateur.

2.2. REPOSE 23. DEMONTAGE

— Placer la vis de fixation sur la plaque avant, puis placer |'alternateur. Serrer L'alternateur ne demande aucun entretien particulier. Quand celuici présente
modérément |'écrou de fixation ; un défaut de fonctionnement, il est recommandé de s'adresser a un électricien

—- Mettre en place la courrpie d'entrainement ; ou un Agent Rm C,

-— Mettre en place la bride de tension et ses boulons ; Il est cependant possible de changer ou de wvérifier les charbons. Procéder

— Tendre la courroie et serrer les boulons de la bride ; comme suit :

— Serrer le boulon de fixation de [alternateur ; * Débrancher la batterie.

— Rebrancher les connexions électriques de I'alternateur : » Dévisser les vis de fixation du porte-charbons et sortir celui-ci (C 3).

— Rebrancher la batterie ; + Contréler 'usure des charbons et changer I'ensemble porte-charbons si

nécessaire.

* Replacer le porte-charbons.
* Revisser les vis de fixation.
+ Rebrancher la batterie.

Fig.C3



D - INJECTION

1. POMPE A INJECTION

1. DEPOSE
Enlever le tube d'injection de gas oil et la tuyauterie d'arrivée de carburant

1.2, REPOSE

— Dans le cas de réutilisation de la pompe d'origine remonter les mémes
cales de réglage ou des neuves de méme épaisseur.

2 ia‘pompe, i Remplacer les joints papier.

Déws_ser les 3 écrous de fixation. Placer la commande de gaz en position pleine charge.

E“"‘"r.e la pompe. e Me pas tirer la surcharge de démarrage.

Attention & ne pas perdre les cales d'épaisseur. Faire tourner le vilebrequin de fagon & monter la pompe & fond de came et

non sur le sommet de la came. '

Poser la pompe d'injection, serrer les écrous de fixation,

— Dans le cas de montage de pompe neuve ou de changement de bloc :

Refaire le calage de la pompe (v. § 3).

2. PORTE-INJECTEUR
1. CARACTERISTIQUES

injecteur : marque Bosch,
type DNOSD 21,
pression d'infection : 110 £ 5 kg/em?

2.2. DEPOSE

Enlever la conduite d'alimentation de carburant et de retour
au réservoir.

Dévisser les 2 écrous et enlever le porte-injecteur de la culas-
se. Enlever aussi la rondelle et I'anneau d'étanchéité.

Contrdle de l'injecteur :

- Placer le porte-injecteur sur un appareil de contrile,

— Mettre le systéme en pression et contréler :

a) La valeur de la pression d'injection qui doit é&tre de
110 kg/em? ;

b) La forme du jet (fig. D 1) : 1. bon fonctionnement ; 2. mau-
vais fonctionnement.

Fig. D1
2.3. DEMONTAGE
Dévisser I'écrou de raccord et enlever l'injecteur.
Observer les plus grandes précautions de propreté.
2.4. NETTOYAGE G

En aucun cas il ne faut utiliser des objets durs tels tournevis, fils de fer, )
etc. (Il existe un appareil spécial de nettoyage pour injecteurs de la marque ¢
Bosch.)

Au nettoyage enlever la calamine qui s'est produite.

Changer les piéces d'aspect douteux telles que pointeau d'injecteur rugueux

ou grippé, corps d'inject et poi hauffés (teintés en bleu) siége
d'étanchéité du pointeau non étanche.
Dans tous les cas, l'inj est a remplacer,

25. REMONTAGE

Le montage s'effectue dans l'ordre de la figure D2 aprés avoir rincé les
pieces dans du carburant trés propre.

Serrer I'écrou de raccord a 4 mkg.

Contréler la pression d'injection et la forme du jet.

La pression peut &tre réglée en changeant la rondelle dans le porte-injecteur
(a, tig. D 2). Fig. D2 Fig. D3

2.6, REPOSE

Remettre dans la culasse la rondelle et I'anncau d'étanchéité (fig. D 3).
Placer le porte- mmcteur pu:s serrer les écrous au couple de 1.5 mkg.
Raccorder les cond d" tation carburant et de retour au réservoir

3. CALAGE DE LA POMPE

3.1. LES REPERES FRAPPES SUR LE VOLANY SONT (a fig. D 4)

~ Le point mort haut : PMH ;

— La fin d'injection : FI {11° avant PMH] :

— Le début d'injection : DI (30° avant PMH)

L'index fixe (b fig. D 4) est une saignée dans la lumiére coté gauche du flas-
que d'inverseur.

3.2. AVANT DE MONTER LA POMPE A INJECTION

— Placer la commande de gaz en position plein gaz.

— MNe pas tirer la surcharge.

—- Dans cette position, la fente d'entrai t du lat doit se trouver
au milieu de l'encoche correspondante du carter molcur Si nécessaire,
corriger cette position en tournant l'excentrique de surcharge.

— Monter la pompe d'injection, serrer les écrous.

33. SUR LA POMPE

— Dévisser (fig. D 5) le raccord support de soupape de pression a et enlever
le ressort b et la soupape ¢,

— Placer le piston de pompe dans sa position la plus basse.

— Remonter le support de soupape de pression a sur la pompe.

— Adapter l'outil de réglage E75.M21(2fig. D 6),

— Engager le comparateur et vérifier sa mobilité,

— Aprés avoir raccordé la tuyauterie d'alimentation, le carburant doit s'écou-
ler sans bulle du tube de l'outil E75-M21

S\
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3.4. TOURNER LE VILEBREQUIN dans le SENS INVERSE HORAIRE (observateur placé & I'arriere du moteur et regardant vers I'avant) jusqu'a ce que le carburant
s'arréte de couler. Conti a tourner | jusqu'a ce que le carburant recommence a couler du tube. Cette position est appelée Fin d'injection -~

et doit correspondre au repére du volant Fl,

Si ce n'est pas le cas, ajuster la position de la pompe d'injection en interposant des cales d'épaisseur;

Plus de cale = Fin d'injection retardée,

Moins de cale = Fin d'injection avancée.

3.5. CALCUL DE L'EPAISSEUR DES CALES

— Placer le comparateur & « O » & la position fin d'injection effective.

— Tourner le volant pour faire correspondre le repére Fl du volant avec l'index.

— La différence enregistrée au comparateur indique I'épaisseur des cales a ajouter ou enlever.

4. REGLAGE DU DEBIT

Le calage de pompe étant réalisé. le repére FI (fin d'injection) du volant en face de l'index, amener le comparateur & « O« Tourner le volant dans le
SENS HORAIRE jusqu'a ce que le repére DI du volant corresponde & l'index et le carburant doit commencer & s'écouler du tube_a. )

Si ce n'est pas le cas, tourner l'excentrique de la surcharge au moyen de l'outil E75 M30(1fig. DB). Aprés réglage bloquer la surcharge & l'aide des
2 vis six pans creux sans téte. Les vis doivent étre plombées. Retirer le P et le di itif de réglage et remonter dans |'ordre la soupape c,

le ressort b et le support de soupape de pression a (fig. D 5). Serrer le support & 4 mgk.

5. REGLAGE DU REGIME

Pour le réglage ou la modification du régime, il est indispensable de se servir
d'un compte-tours. Si le régime est mesuréd & la sortie d'arbre 4 cames, |

multiplier par 4 les indications lues sur le compte-tours, ! Iﬁ
— ‘ - \'
- N
5.1. REGLAGE DU REGIME MAXIMUM \’9} = \/-\\
— Libérer I'écrou a (fig. D 8). \ @\\
— Tourner la vis 6 pans creux sans téte (clé de 4 mm) : |
Vers la gauche : régime plus élevé ¥ 5
Vers la droite : régime plus bas. W
Le régime maximum 3 vide doit étre de 3 300 t/mn : le régime en charge avec X i
hélice doit étre alors de 3000 t/mn. ¥ 7T
5
5.2. REGLAGE DU RALENTI (fig. D9) Pt
Desserrer le contre-écrou a et tourner la vis b a l'aide d'une clé de 10. Visser : .
régime plus élevé. Dévisser : régime plus bas, Fig. D8

Le régime A atteindre pour le ralenti est de 850 t/mn.
Resserrer la contre-écrou aprés réglage.

E - INVERSEUR

1 — PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT . Fig. E1

Larbre d'entrée « 1» regoit le mouvement moteur et entraine en parhanence

— directement le chne femelle de marche AVANT «2x. FA
= par l'intermédiaire d’un pignon fou «7», le cdne femelle de marche ARRIERE a3, o

L'arbre de sortie «5» est muni d'une rampe hélicoidale recevant le bicone male edn. La . Friiaaad
translation du bicone méle «4n sur cette rampe est assurée par le systéme de commande
d'embrayage G

La poussée d'embrayage du bicone sur un des cdnes femelles est oroponzlicnnelle au couple
résistant de sortie (qui est transformeé en poussée axiale par la rampe hélicoidalel, 1l en-
découle que : :

= Marche AVANT : .
Le bicone ad» venant au contact de «2w, I'arbre de sortie «5» est entraing dans le sens
inverse de I'arbre d'entrée « 1». Le cdne femelle «3s tourne librement sur 'arbre o5u.

Fig. E1
— Marche ARRIERE
Le bictine ud» venant au contact de «3», I'arbre de sortie «5» est entrainé dans le méme
sens que I"arbre d'entrée « 1. Le cone femelle «3» tourne librement sur 'arbre « 5u.
— Pgint mort ;
Le bicne ad» se trouvent entre les cones a2» et «3», ceux-ci tournent librement sur Farbre
«5» qui n"est pas entraing.
2 — DEPOSE 3 — REPOSE
al Abord: al En atelier :
1% désaccoupler la ligne d’arbre et la faire reculer légérement, 1¥ mettre I'sccouplement cacutchouc en place sur le volant, Présenter I'inverseur et engager
27 dévisser les écrous de fixation du moteur sur les plots. les doigts des accouplements,
3% débrancher la de 4 distance de I'i f 2% vigser les vis de fixation.
4% soulever fe groupe par linverseur et glisser una cale sous le carter volant du moteur. 3° reposer le démarreur,
5% déposer le démarreur.
6" dévisser les vis de fixation de I'inverseur sur le moteur. bl A bord :
7% récupérer 'accouplement caoutehouc entre le volant et Vinverseur, Procéder aux mémes opérations que la dépose en atelier, mais il faut en plus ;
b) En atelier :

Le groupe étant déppsi, les opérations & effectuer sont identiques a celles de la dépose, 3 partir 1° soulever le groupe et dégager la cale sous le carter volant.
de la phase 5. ) 2% reposer le moteur sur ses plots.

37 revisser les vis de fixation du groupe.

4% rebrancher Ia commande  distance de |'inverseur.

57 réaccoupler la ligne d"arbre et vérifier son alignement.



4 — DEMONTAGE

4.1 Dépose du systéme de commande :

Effectuer, en premier lieu, la vidange de | inverseur et sortir les bouchons de remplissage et de
niveau, puis mettre Iinverseur au point mort.

al déposer : bl o ge du sysiéme de de. (voir Fig. E4)

— le support 3 — Fig, E2 de commande & distance [2 vis M.B].
le systéme de commande (3 vis M.B} en le tirant vers Nextérieur par le flasque F — Fig. E3.
Faire attention & ne pas perdre le doigt de commande.|6 Fig. £4)

— sortir le doigt de commande 6 et le joint torique 5.

— dévisser les vis de réglage de point mort w4y et de butde v3x,
— récupérer le ressort et 1a bille de blocage de point mort,
extraire la goupille du levier de commande,

® sortir Faxe 2 a1 enlever son joint lorique si nécessaira.

-

4.2 Extraction du tourteau d’entrée :
— bloquer le tourteau et dévisser I'écrou M.1 4 de tenue,

— extraire le lowrieau avec un arrache s'appuyant sur l'arbre primaire. (Fig. ES}

Fig, E2 Fig.. ES 38
4.3 Extraction du flasque d'adaptation : 18
Pt —

= dans les trous d’accouplement du tourteau de sortie, metire 2 vis MB,25,
— positionner I'inverseur verticalement sur un &tau en serrant sur ces vis [Fig. EB).

- divisser les vis de fixation du flasque, '

— taper avec un maillet de bas en haut, sur les nervures du flasque, puis dégager ce dernier

— s0rtir, 5i nécessaire, la bague dé@tanchéité de I"arbre primaire. &
4.4 Arbre secondaire :
al extraction : #10
— dévisser I'écrou de serrage du tourteau de sortic de Farbre secondaire. "
— enlever la clavette d'entralnement du tourteau d'entrée, N*1

- exiraire le rouferment avant de I"arbre primaire & I'aide d'un arrache moyeu sappuyant sur
I'arbre.
- dévisser la vis de tenue de roulement de I'arbre secondaire.
— sortir 'arbre secondaire en le tirant vers le haut, par le pignon de marche AVANT,
— récupérer le pignon de marche ARRIERE et sa cale au fond du carter.

bl démontage :

— & Paide de I'outil n® 1 extraire le roulement avant de I'arbre secondaire comme le montre la
Fig. E7.

~ faire reculer le bicOne sur sa rampe pour diégager la rondelle de butée AVANT,

— extraire la bague intérieure du roulement A aiguilles avec un arrache FACOM n® U35 pris
sur cette rondelle de butée et en s"appuyant sur I"arbre secondaire.

- sortir le bicone,

— extraire, si nécessaire, I"autre bague intéricure du roulement de la méme maniére gue la

premidre,

Fig. E7

4.5 Pignon intermédiaire :

a} dépose

— tenir I'axe du pignon a I'aide de I'outillage n® 2 et dévisser |'écrou autoserrant de cet axe,
(Fig. EB).

= sortir I'ensemble axe-pignon,

— enlever le circlips d’arrét du pignon puis enlever ce dernier et sa rondelle,

bl démontage

— la bague intérieure du roulement & aiguilles est montée serrée sur I'axe, Elle ne se démonte
que pour la changer et en chauffant au chalumeau, Si nécessaire, enlever la cage & aiguilles
du pignon a la presse,

4,6 Démontage arbre primaire :

— dévisser les vis M.8 de tenue du couvercie,

— sortir I'ensemble couvercle/tourteau et roulemeant.

— sortir le circlips extérieur du roulement arriére,

— sortir I'arbre en le tirant depuis Pintérieur du carter,

— extraire le roulement arriére de cet arbre avec un arrache.

4.7 Extraction du tourteau de sortie :

— oxtraire le tourteau de sortie & I'aide de I'outillage n® 3 comme le montre la Fig, E9. T
— sortir le roulement. Fia. Eu :
— extraire |a bague d'étanchéité du couvercle si nécessaire




5 — REMONTAGE

5.1 Montage de I'arbre primaire :

a) assemblage : .

- monter A la presse et & Iaide de I'outillage n® 4 le roulement ARRIERE sur I'arbre primaire.
[Fig. E10] et monter le circlips en bout d'arbre,

bl montage :

— passer I'arbre par Fouverture avant du carter.
-~ positionner ensuite un circlips i neuf sur le

5.2 Montage du tourteau de sortie :

al assembiage : '

= mettre le roulement arriére de I'arbre secondaire et son circlips en place sur le couvercle,

— mettre la bague d'étanchéité dans le couvercle en la faisant affleurer sur la face extérieure
du couvercle.

b} maontage :
— metwre un joint de couvercle neuf eén place sur le couvercle, puis positionner le carter.
— serrer les vis de tenue du couvercle 4 un couple de 2.5 M/Kg.

53 M

al assenblage :

~ monter & chaud, sur I'axe du pignon, la bague intérievre du roulement.
Elle doit venir en butée sur la collerette.

— monter be roulement 3 aiguilles sur le pignon & ka presse.

— assembler | pignon et son axe,

— mettre la rondelle puis le circlips. Le pignon doit tourner librement.

ge du pignon inter

b) montage :
— monter I'ensemble dans le carter, en tenant |'axe & I'aide de I'outil
n® 2 et serrer 'écrou de lenue au couple de 4 M/Kg.

5.4 Montage de |'arbre secondaire :
a) assemblage :

26

Fig. E10

— chauffer dans I'huile & 1007 les 2 bagues de roulement Nadella X et les 2 rondelles de butée «Y» (Fig. E11),

- monter sur 'arbre :

19 une rondelle cOté épaulement en butée contre la rampe hdlicoidale, ot une bague de roulement.

2° le bicone.

3% la deuxiéme rondelle, comme la premiére, et la deuxidme bague de raulement.
Bl montaga :

— dans les trous d'accouplement du tourteau de sortie mettre 2 vis M B 25

— positionner I'inverseur verticalement sur un $1au en Serrant sur ces vis,

— placer dans le carter la cale du pignon de marche ARRIERE et le pignon,

— engager 'arbre secondaire dans le tourteau de sortie.

— manter le pignon de marche AVANT el sa cale cOté épaulement vers roulement.
— monter le roulement avant sur arbre daire aprés chauffage de ce roul

] emmancher & la prasse le tourtéaw de sortie :
— monter 4 chaud le roulement avant de Farbre primaire,
— placer la clavette dentrainement du tourteau d’entrée
— visser I'écrou et la delle de Llenue de roul

5.5 Montage du flasque :

— positionner |a bague d*étanchéité dans le tlasque sur I"alésage de Varbre primaire
= placer le joint neuf sur le carter.

— monter le flasque en tapant légérement au maillet sur les bossages.

— visser les 7 vis de fixation au couple de 2,5 M/Kg.

5.6 Montage du tourteau d’entrée :

= emmancher le tourteau de maniére a faire prendre un écrou de 8,14,
— serrer avec I'écrou
= wisser la rondelle et I'écrou de tenue de ce tourteau de sortie au couple de 12 M/Kg.

de de :

5.7 Montage du systé

al assambloge

— mattre ; a

le joint torique sur Faxe de commande.

F'axe dans le flasque,

I levier de commande, puis le goupiller,

T joint 1orique sur le flosque.

visser It systdme de point-mort (dans ordre bille/ressort/vis),
= placer lo levier de commande en position point-mort,

~ wvisser de 3 tours le tystdéme de butée =2 vis sans tite.

= metite le doigl de commande.

5.8 Réglage de V'inverseur :

Pour un fonctionnement correet de Ninverseor, il doil y avoir dquivalence de course, point
marcho AVANT ot point/mortfmarche ARRIERE

a) réglage de ln course
1l consiste & positionner le bicone méle par rappornt aux obne- fomelles lorsque ke levier
dembrayage 3t du point-mort.

— débloquar et dévisser les vis autoserrantes de butée = 1» ¢t «2» (Fig. E12) et les vis
«3» de lixation du llasgue d embrayage.

= metire lo levier d'embrayage au poinl-mort.

= orienter le llasque d’embrayage dans un sens ou dans Fautre, pour centres
le levier par rapport aux positions marche AVANT /marche ARRIERE

~ bloquer les vis «3» ot contrdler 1 course du levier, Lo débattament imi - du
Iaviar au point d'attache du bariliet de commande est de 70 mm

v

avant de arbre secondaire au couple de 6 M/Kg.

Fig. EN
bl montage
= phcer le levier de de en position point t
= mattre I bl o dme en place en e doigt de
du bicone,
= wisser les 3 vis de tenue du Tlasque.
= maonter le support de commande 3 distance.
~ régler I'inverseur,
— faire 1o plein de 'inversaur.
bl butde marche AVANT :
— mettre e lovier en position marche AVANT  Jo tows b g sort se blogue
dans un sens,

wigsor 1o vis do butde o 10 jusqu’s obleni un WS g diplacenun du levier
de commando,

remettre le levier su poinl-mort puis dé nowweau on marche AVANT o
vitifior quo bes chnes soient bien embrayés.

butée marche ARRIERE :
de la méme v
o butde a2s.

que pour 3 marche AVANT en utilisant la vis

dans la rainure




F - ANOMALIES DE FONCTIONNEMENT

1 - MOTEUR

CONSTATATIONS

A — Le moteur ne part pas
1 1y a compression

11/ 18 n'y a pas de compression

11/ Le moteur démarre et s'ar-
réte aussitdt

IV/ Le moteur est dur & tourner

B - Le moteur ne monte pos en
régime au point mort

C — Le moteur manque de puissance
I Fumée noire 4 I"échappemant

11/ Pas de fumée & I'déchappe-
ment

O — Le moteur chaulfe

E — Lemoteur s'arrdte

F — Le moteur vibro

G = Circuit &ectnque défaillant
If Le démarreur ne fonctionne
pas

11/ Le démarrour tourne mais le
pignon n'enclenche pas

1/ L'alternateur ng charge pas

2 - INVERSEUR

A — Patinage de Iinverseur
Le mateur monte an régime et n'en-
walng pas I'arbre d'hilice

B — Marche arridre correcte
Pas de marche avant

€ — Marche avant correcte
Pas de marche arridre

D — L'arbre d'hélice tourne dans un
sens ou dans I'autre mais le bateau
n'avance pas

E — Pas de marche AV ni de marche AR
malgré le fonctionnement normal du
levier de commande.

F — Dureté constatée dans les manaeu-
vres de marche AR ou AV

G = Clagquement sec el continu & I'em-
brayage

H — Fuite d'huile par le reniflard

| = Fuite d'huile

CAUSES

Arrivée de carburant
1) Pas de carburant

21 Filtre carburant bouchd
31 1y ade air dans le circuit

11 Soupapes mal réglées
2} Joint de culasse défectueux

11 Arrivée de carburant défactu-
euse
2) Mauvaise lubrification

1) Voir A1I/2
2) Temps froid et moteur neul

1] Le levier d'accélération ni va
pas & fond

21 Voir A1/3

Vair Al

41 Allz

-]

1) Filure a air obstrué

2} Jeu de soupapes mal réglé
3} Injecteur défectueux
All2

5] Trop d'huile dans le carter
moteur

B6) Hélice défeclucuse

1) Le levier d*accélérateur ne
reste pas en position

2) Voir Al/2

31 Voir A1/3

11 Entrainement de pompe & cau
cassé
2} Canalisations d'eau obstrudes

3} Rotor de pompa usagé
4} Mauvaise ventilation de la cale
5) Voir CIlf2

11 Vair Al
2} Voir A1/2
3) Vair CHIA

1) Mauvais alignement du molour par
rapport 4 Varbre d'hilice
2) Mauvaise fixation

3) Arbre d'hélice faussd
4) Hélice endommagbe

1) Bauterie

2) Bornes desserrdes ou oxydides

3} Charbons usagls

4) Oxydation des contacts du robinet
de batterie ou du bouton dédmarreur
8) Solénoid défectueux

1 — Oxydation de la rampe hdlico-
dale
2 — Voir G1/5

1} Courrcie d'entralnement de I"al-
termatour détendue ou cassde

2) Bornes dessorrées

31 Charbons usapés

4) Régulateur hors service

Avant tout virifier :

al Le serrage du presse-dtoupe de
ligne d'arbre

b} Le grippage éventual de Farbre
porte-hélice

1] Tourteau de ligne d'arbre non ser-
i

2) Pas d'huile dans |'inverseur

3) Usure ou début de grippoage des
cones males et femelles

4] Mauvais réglage des butées de mar-
che avant ou de marche arridre

1) Course insutfisante des cables de
commande ou du levier d’embrayage
2] Rupture des pignons de marche AV
3) Mauvais réglage de la butée de mar-
che avant

1} Veir B1
2) Rupture des pignons de marche AR
3) Mauwvais riiglage de butée marche AR

Plus d'hélice

1) Voir A1,81

Vérifier A a) et b)

1) Mauvais réglage du verrou de point
mart

2) Grippege de I'axe de commande
3} Vair Al

Ecrasement du eroisillon de I'accou-
plement moteur-inverseur
Excés d'huile

1] Bouchon de reniflard bouché
2} Joints défectueux .

REMEDES

1 — Veéritier le niveau da carburant
dans Ie réservoir

2 — Changer la carlouche

3 — Effectuer la purge du circuit

1 - Régler le jeu des soupapes
2 - Changer le joint de culasse

1 — Tirer le bouton de surcharge
= Purger le circuit

2 — Vidanger le moteur et remplir
avee de "huile 10W30

2 — Etablir le niveau d'huile moteur
avec une huile de qualité 10W. A la
1ére vidange remplacer par une huile
10W30

1 — Contrdler la course du levier
d'accilérateur

3 — S'assurer que le moteur tourne &
3300 'mn & vide [position débrayde)

1 — Mettoyer le filtre
2 — Régler les soupapes
3 — Remplacer I'injecteur

5 — Rétablir le niveau &'huile

6 — Remplacer Fhilice
1 — Resserrer I'derou du levier

1} Remplacer I'axe de pompe

2} Weérifier et nettoyer la prise

d'eau {varech, sable ele...), la
tuyauterie. En cas o' urgence, per-
muter les canalisations de pompe de
circulation et de pompe de cale

3) Remplacer le rator

4) Aménager le compartiment moteur

1} Cantrdler Ialignemant

21 Contrdler la fixation dos pieds de
suspension sur bos batis ol sur les
SUPPOITS MOLeur

3} Changer Farbre

4) Changer 'hélice

1) Recharger la batterie

2) Resserrer les bornes, nettoyer
3} Cnanger les charbons

4) Remplacer

5) Changer le solénoid

1) Mettoyer et graisser 1o rampe héli-
coidale

1) Rewendre ou remplacer ks
courroie

21 Resserrer los bornes

3) Changer s charbons

4) Changer ke régulateur

a) Riéglage du preswe-étoupe pour per-
mettre la rotation & la main.

bl Dépose et remise en état de |'ar-
bre porte-hilice. Remplacement du
coussingt caoutchouc.

1) Resserrer le tourtesu de ligne
d'arbre

2] Centrdle géntral de inverseur.

31 Remplacer los chnes

4l Rigler I'inverseur

1) Contrdler la course du cible
Raégler Finverseur

2) Remplacer les pignons.

3) Régler linverseur

2) Remplacer les pignons
3) Régler linverseur

Remplacer Fhélice

1) Desserrer la vis de réglage
2} Toiler ou remplacer
Omm_ut I'inverseur et remplacer

le croisillon ou F'accouplement com-
plet suivant état

Rétablir le niveau

1) Changer le bouchon
2] Vérifier et changer les joints.
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